Executive Summary of “Report of Problems of Cyclists in Samsun and Proposed Solutions”

The climate crisis on the global agenda, the consumption and virtual destruction of all natural assets
rapidly and without heed for ecological balance may be overcome with environmentally friendly,
sustainable practices that heed the ecological balance in every aspect of life. For a sustainable and
environmentally friendly transport approach, there is a need to prevent the car from being the
prioritised means of transport in intra-city travel. Cars damage cities and the environment by causing
air pollution, noise pollution, disruption to road safety and the urban landscape, and limitations of the
urban rights of non-car users. Pedestrian travel and cycling need to be made widespread as an
alternative to the car (Council of Europe, 2008).

The aim of this study is to present the problems of individual cyclists in Samsun and to propose
solutions to these problems. This way it is believed that a contribution will be made to the aim of a
liveable and sustainable world and environmentally friendly practices, especially reductions to carbon
emissions and activities to prevent climate change.

Problems encountered by cyclists and obstacles to cycling such as the traffic network of the town not
being suitable for cyclists were examined. A survey was prepared and delivered to participants
digitally and responses were analysed individually. The study reached 1260 participants and in light of
their responses, the experiences of cyclists, their demands, their expectations from local
administrations/public bodies and organisations, civil society organisations and pedestrians, their
identified problems and proposed solutions were presented. The majority of participants have stated
that the greatest obstacle to more widespread cycling is the lack of separate cycling lanes or those
present being inadequate and emphasised that urban transformation should be planned and
implemented with cyclists’ rights in mind.

It is important for cycling to become more widespread and used as a means of transport in increasingly
crowded cities. Therefore the identification of various obstacles to cycling in urban life will serve to
guide local and central administrations, cyclists and civil society organisations working in this area.

The proposals Ecological Life Cycling Association has developed using study findings for the
establishment of a safe traffic environment for both cyclists and motor vehicles are as follows:

O To encourage women to cycle, abuses towards them should not go unpunished, awareness
raising work on gender equality should be carried out in every field, gender equality education should
be included in the curricula throughout education starting from primary schooling and including driver
schools;

O Work should be carried out and necessary safety precautions taken to encourage persons with
disabilities and the elderly to cycle;

O Public information broadcasts on how the bike is both ecologically and economically
beneficial as a means of transport should be prepared and local administrations and CSOs should
cooperate on this matter;




O Before any reorganisation/changes are introduced to physical infrastructure, meetings should
be held with CSOs and cyclists to listen to the proposals of those who have directly experienced the
problem and for proposals to be voiced in person to ensure participatory democracy and transparency;

[ Separate bicycle lanes and shared bicycle lanes should be built rapidly and in places where
they are not built by public bodies or organisations despite being required by the law, control
mechanisms should be employed to implement necessary punitive measures;

l Construction should begin for integrated mobility systems and secure bicycle parking areas;

O Road sides inclusive of cyclists should be rapidly placed, smart design roads and junctions
should be planned as soon as possible and construction times should be announced to the residents of
Samsun;

l Punitive measures against violations by motor vehicle drivers against cyclists should be
applied unconditionally, civilian authorities should assess and finalise complaints post-haste.
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Ozet

Bu galismanin amaci; yasanabilir ve strdUrGlebilir bir dinya hedefi ile ¢evre dostu uygulamalar, ézellikle
karbon saliniminin azaltiimasi ve iklim degisikligini 6nleyici faaliyetler gergevesinde, bir ulagim araci
olarak bisikletin degerlendirilmesi ve yayginlastirimasi konusunda Samsun'da bir arastirma yapmaktir.
Bisiklet kullanicilarinin karsilastigi sorunlar, kentin trafik sebekesinin bisikletliler agisindan durumu vb.
bisiklet kullaniminin éniindeki engeller incelenmistir. Bu kapsamda bir anket hazirlanarak, digital
ortamda katilimcilara sunulmus, verilen cevaplar asagida tek tek incelenmistir. Calismada 1260
katilimciya ulagilmig, cevaplar isiginda, bisiklet kullanicilarinin  yasadiklari, talepleri, yerel
yonetimler/kamu kurum ve kuruluslari-sivil toplum kuruluslari ve yayalardan beklentileri, sorunlarin
tespiti ve ¢dztm onerileri sunulmustur. Her gegen gln kalabaliklasan kentlerde bisiklet kullaniminin
yayginlasmasi ve bir ulasim araci olarak kullaniimasi dnemlidir. Dolayisiyla kent yasaminda bisiklet
kullaniminin 6ntindeki gesitli engellerin belilenmesi yerel ve merkezi yonetimlere, bisiklet kullanicilari ve
bu alanda faaliyet gdsteren sivil toplum kuruluslarina yol gésterici nitelikte olacaktir. Bu raporda,
bisikletin kisa tarihcesi ve ¢alismay! ytiriiten EKOBID'in (Ekolojik Yagam Bisiklet Dernegi) kurulus amaci
ardindan anket sorulari ve degerlendirmeleri, nihayetinde de elde edilen sonuglar ve Onerilere yer
verilmistir. Katilimcilarin bytk c¢ogunlugu; bisiklet kullaniminin yayginlagmasi oniindeki en baytk
engelin balinmUs bisiklet yollarinin olmamasi ya da yeterli olmamasi gibi sorunlari tespit etmis, kentsel
dénustmin bisikletli haklarini géz oninde bulundurularak planlanmasi ve uygulamasinin énemini
vurgulamiglardir.

1. GIRIS

Calismanin amaci Samsun’'da bisiklet kullanan bireylerin karsilastiklari sorunlari ortaya koymak ve bu
sorunlarin ortadan kaldiriimasina yonelik ¢6ziim &nerileri sunmaktir. Tim dinyanin glindeminde olan
iklim krizi, dogal varliklarin hizli ve ekolojik denge gozetilmeden tiketilmesi hatta neredeyse yok
edilmesine karsi, yasamin her alaninda cevre dostu, surdrilebilir, ekolojik dengeyi gozetir
uygulamalarla asilabilir.

Yasanabilirlik; yagam kalitesini, kisinin yagadigi hayattan memnun olmasi, kendini iyi hissetmesi; kentsel
yasam Kkalitesini ise ¢agdas kent ve gevre standartlarinin bir kente saglanmasi, kentli haklarinin
uygulanmasi ve kisinin kendini iyi hissedecegi kentsel kosullarin varligi olarak tanimlanabilir
(Yavuzgehre ve Torlak, 2006) (1)

Surdurdlebilir kalkinma kavrami ilk kez, 1987 yiinda Dunya Cevre ve Kalkinma Komisyonu’'nca
hazirlanan Brundtland Raporu’nda "Buginin gereksinimlerini, gelecek kusaklarin gereksinimlerini
karsilama yeteneginden 6dln vermeden karsilayan kalkinma" olarak tanimlanmis ve bu tarihten itibaren
yaygin sekilde kullaniimaya baslanmistir. (2) Kavram; bir toplumun, ekosistemin, ya da surekliligi olan
herhangi bir sistemin islevini kesintisiz, bozulmadan, ¢lirimesine meydan vermeden, asiri kullanimla
tiketmeden ya da hayati bagi olan ana kaynaklara asiri ylklenmeden varliini devam ettirmesini
sa@lamaktir. Surddrdlebilir gelisme cevresel, sosyal ve ekonomik yasam kalitesinin arttirimasini
amagclamaktadir.




Surdaralebilir ve cevre dostu bir ulagim anlayisi igin; kent i¢i ulagimda otomobilin éncelikli ulagim araci
olmasinin 6ntine gegilmesi gereklidir. Nitekim otomobil hava kirliligi, girtlti kirliligi, yol giivenligi, kentsel
peyzajin bozulmasi ve otomobil kullanmayanlarin kent haklarini kisitlamasi boyutuyla kentlere ve
cevreye zarar vermektedir. Otomobile alternatif olarak yaya yolculuklarin ve bisiklet kullaniminin
yayginlagtirimasi gerekmektedir (Avrupa Konseyi, 2008)

Hem motorlu tasitlar hem de bisikletler i¢in glvenli bir trafik ortami olusturulmasi ve bu sayede
bisikletlerin karistigi veya sebep oldugu kazalarin azaltiimasi, ¢dzim Gnerileriyle giderilmesi umut
ettigimiz sonuglardandir. Bisiklet yolculuklarinin konforunun arttirilarak tasit trafigi iginde bisiklet strus
stresinin azaltiimasi ve yukarida belirttigimiz gibi; bisiklet kullaniminin, otomobil sahipleri, 6grenciler,
yaslilar gibi toplumun tim kesimleri arasinda yayginlastiriimasi temel amaglarimizdandir.

EKOBID olarak galismamizin giktilari, tyelerimiz, Samsun'daki bisiklet kullanicilari, yerel yénetimler,
tim bisiklet dostlari ve kamuoyuyla paylasilacaktir. Ayrica; OMU TIP/Halk Saghgi Miidiirliiga, engelli
dernekleri, buglne kadar iletisimde oldugumuz bazi STK'lar, birlikte etkinlik yurattigumiz TEMA vakfi
da ciktilarimizi paylasacagimiz kurumlar arasindadir. Hedefimiz, strdrlebilir ulagim araci olarak
bisiklet ve bisikletli haklariyla ilgili 6nerilerin-taleplerin hélihazirda isbirligi icerisinde oldugumuz yerel
yonetimlerce degerlendiriimesi, gerekli altyapinin planlanmasi, var olan bisiklet yollarinin eksikliklerini
giderilmesi ve kesintisiz olmasi, planlarin uygulanmasini saglamaktir. Bu calisma ayni zamanda
bisikletli haklarinin 6ncelikle bisiklet stirticileri, ardindan tim toplumda bilince gikarilmasini saglamaktir.
Unutulmamalidir ki, insan Haklari Evrensel Bildirgesi (3)'nin 3.maddesinde belirtildigi Gizere: “Herkesin
yasama hakki ile kisi 6zgurligu ve givenligine hakki vardir.” Bisiklet, trafik kanununca bir ulagim
aracidir. Bisiklet strticilerinin haklari, can glvenligi, olimlli-yaralanmali kazalarin 6nlenmesi igin
yapilmasi gerekenler, insan haklari kapsaminda deg@erlendiriimelidir.

2. YONTEM

Calismada her yerden erisilebilirlik sebebiyle web tabanli anket yontemi tercih edilmistir. Bu baglamda,
bu uygulamalar binyesinde yapilan degerlendirme ile klasik yontemlerle kagit tizerinde anket uygulama
yerine web tabanli internet Uzerinden anket uygulayarak daha hizli, etkin ve dogru veriler aimak daha
mumkin olmustur. Bu yontem ayni zamanda arastirma yapan kisinin elde ettigi veriyi hata anlaminda
minimize etmesini saglamigtir.




3. TARIHCE

nothu.net
’ Bisikletin icadi konusunda tarihgiler
- arasinda tam bir fikir birligi yoktur ve
v _ ileri  sUrilen tarihler  tartigmalidir.
1818 A Bisiklet, tek bir mucit tarafindan icat
szl Pedall bisiklet Ontekerlefi  odilmemis, tarih ierisindeki pek cok
OFU Mmakinesi biiyiik bisiklet .
farkll cabanin bir sonucu olarak ortaya
clkmigtirl,

Tarihteki ilk iki tekerlekli tasit 1817°de Alman Karl von Drais tarafindan icat edildi. Drais, icat ettigi
‘Drezin’ adli araci daha hizli hareket edebilmek icin kullandi. Binici pedal dncesi dénemde ayagini
yerden iterek ilerliyordu. Baron Karl Von Drais, tahtadan yaptigi bisiklete gidon ekleyerek bir asama
daha kaydettirmistir. 1818 de ise bisiklette artik metal kullaniimaya baslanmistir.

1839-1840 yillar arasinda Kirkpatrick Mac Millan iskogya'da bisiklete pedal ekleyerek bisikleti daha
etkin ve kullanigli bir hale getirmistir. 1800 i yillarin sonlarina dogru fabrikalarin artmasi ve seri
uretimin hizlanmasiyla maliyetin dlismesi neticesinde bisikletin genis kitlelere ulagmasinin 6nl
acimstir.

‘Bisiklet’ kelimesi de 1860'larda
Fransa'da ortaya ¢ikmigtir. Arag
zaman iginde gelistirilerek bugunki

s T 1885 1860'lar 1870'ler
bisiklete evrildi. Tekerlekler Yanis bisikletleri Dag hisikleri
esitlendi tiretildi iiretildi

Gunumizde gok  gelismis  olan
bisikletler dag bisikleti, yaris bisikleti cocuk bisikleti, sehir ve yol bisikleti, fitness bisikleti, elektirikli
bisiklet, hizmet bisikletleri olmak tizere birgok alanda kullaniliyor.

4. EKOLOJIK YASAM BISIKLET DERNEGI (EKOBID)

Ekolojk Yasam Bisiklet Dernegi (EKOBID) Samsun'da 2016 yilinda kurulmustur. Dernegimiz;
ulkemizde bisikletin edlence, spor, saglik ve gezi amaciyla kullanimini daha da yayginlastirirken, onun
ekonomik, saglikli, verimli ve ekolojik (gevreci) bir ulagim araci oldugu konusunda biling ve farkindalik
yaratmak, kamuoyu olusturmak, kisisel ve kitlesel aligkanlik ve tavir degisikligi saglamak, bu yondeki
mali politikalar destekleyip yonlendirmek ve sektorel gelisimine katkida bulunmak, Uyelerinin sosyal,
kultdrel, sportif, mesleki ve bilimsel yasantilarina katkida bulunmak, Uyeler arasinda dayanigmayi
artirmak, diger kurulug ve dernekler ile isbirligini gelistirmek, ekolojik yagam kultirini gelistirmek ve
organizasyonlar yapmak amaci ile kurulmustur.

Kurulus amaci kapsaminda, bisiklet turlari, ekolojik yasam kamplari, paneller, konferans ve galistaylar
diizenleyen EKOBID, Ekolojik Turizm Bisiklet Rotalarinin Belirlenmesi gibi calismalar yaparak, bu
rotalarin Turizme ve kentteki bisiklet kullanicilarina kazandirimasini da saglamaktadir. Bir yandan

1 Encyclopeaedia Britannica Ultimate Reference Suite. Chicago: Encyclopaedia Britannica, 2011



https://tr.wikipedia.org/wiki/Encyclop%C3%A6dia_Britannica

dogada teorik ve uygulamali egitimler verirken, saglikli beslenme ve spor aktiviteleri ile lye ve
aktivistlerine katkida bulunan dernegimiz ayni zamanda STK ve diger kurumlar ile de igbirligi icindedir.

Sosyal sorumluluk ve bilimsel projelerle galismalarina ivme katan dernegimizin en son yurdttugu proje,
“‘Surdurdlebilir bir cevre igin pedalliyoruz, iklim krizini asiyoruz” siariyla yuratulmastdr. Proje
calismasinin amaci:

“Yasanabilir ve sirdiirdilebilir bir diinya hedefi ile ¢evre dostu uygulamalar, 6zellikle karbon
saliniminin - azaltiimasi ve iklim degisikligini 6nleyici faaliyetler ¢ercevesinde bisikletin
degerlendirimesi ve yayginlastirimasi hususunda Samsun'da bir arastirma yapmak
istemekteyiz. AB'de baslayan bisiklet kullanimini tesvik edici uygulamalarin kendi sehir
planlama unsurlarimizdan biri olarak kabul edilmesi igin kentin bu ergonomik sartlara ne
derece sahip oldugu ortaya konulmak istenmektedir.”

Bu amaca bagli olarak da, konuya dair arastirma hizmeti verecek tedarikgi firma ile bir araya gelinmesi
ve bilgi alinmasi saglanmistir. Ardindan anket sorularinin igeriklerinin hazirlanmasi ve basimi
saglanmis, anket ekibi hazirlanmis, yol haritasinin belirlenmis, rotaya uygun ekibin yonlendirilmesi
planlanarak, hedef kitleye ulasilip anketlerin uygulanmasi saglanmistir. Ve nihayetinde ¢éziimleme ve
raporlama asamasina gelinmigtir.

5. ANKET SORULARI VE DEGERLENDIRMELERI

BELIRTMEK

5.1.Cinsiyetiniz? iISTEMIYOR CiINSIYET
um; 11;
| SECENEKLER KiSi SAYISI | 1%
KADIN 537 KADIN;
ERKEK _ 712 M 537; 43%
BELIRTMEK ISTEMIYORUM 11 712; 56%

TOPLAM 1260

m KADIN mERKEK m BELIRTMEK ISTEMiYORUM

Anketi cevaplayan 1260 (binikiylzaltmig) kisiden 537 kisi kadin, 712 kisi erkek ve 11 kisi cinsiyetini
belirtmemistir.

Dunya ndfusunun yarisini olusturan kadinlarin; insani boylesine 6zgurlestiren belki en 6zel icadini
kesfedip sahiplenmesi nispeten zor olmustur. 19. yy baslarinda kadinlar bisikleti Avrupa'da ilk kez
kesfetmeye bagladiginda muhafazakar cevreler ayaga kalkmisti. Bu ve benzeri verilerin birgcok
kaynaktan toparlanmasi miimkiindiir. Ulkemizde ve 6zel olarak kentimizde de kadinlarin bisiklet
kullanmaya baglamasinin elbette micadeleler sonucu oldugu tartismasiz bir gergektir. Uzun yillar,
birgok spor dalinda oldugu gibi bisiklet sporu da “erkek sporu” olarak gorilmustar.
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n verilerinden alinmigtir. 1987-2017 yillari arasindaki verilere gore Lisansli Bisiklet Sporcularinin kadin-

erkek

oranlarini

g6z

onine sermistir. (Kaynak Link:

) (4)

Anketimize katilan kisilerin cinsiyet orani da bu verileri dogrular niteliktedir. Yine de belirtmeliyiz ki,
anketimizin diger sorularinin birgcogunda gozlemleyebilecegimiz gibi, sivil toplum kuruluslari, yerel
yonetimler ve ilgili birimlerin, toplumsal cinsiyet esitligi Gzerine egitim galismalarini artirmasi-kadinlar
bisikleti bir ulagim araci olarak kullanmasi igin tesvik edici galismalar yapmasi gerekmektedir. Bisiklet
kullanan kadinlara cinsiyetinden kaynaklanan taciz suglarinin cezasiz kalmamasi ve kamuoyuyla
paylasiimasi, kent ulasiminda bisikletin guvenle kullanilabilecegi kentsel donusumin uygulanmasi,
bisiklet yollarinin artirilmasi saglanirsa bu oran kisa stirede esitlenebilir.

Projemizin “Onerilen giktilar” béliminde belirttigimiz gibi: “Bisiklet kullaniminin, otomobil sahipleri,
dgrenciler, yashlar gibi toplumun tiim kesimleri arasinda yayginlastiriimasi” hedeflerimizden biridir.
Bisiklet kullanmak isteyen kadin sayisinin artmasi; ancak kosullar-altyapi eksikligi-cinsiyetci tutum ve
davraniglar gibi sorunlarin ¢dzime ulastiriimasindan ge¢cmektedir.

5.2.Yas grubunuz?

| SECENEKLER  KiSi SAYISI |

18-30 618
31-42 346
43-55 163
56+ 133
TOPLAM 1260

YAS GRUBU

618, %49
T
346, %27

T ous .

Kisi SAYISI

18-30 ¥ 31-42 r 43-55 r 56+



https://ceidizler.ceid.org.tr/dosya/ceidWeb1.4.1.1.10.pdf

Anketi cevaplayan 1260 kisiden, 618 kisi 18-30 yas grubu, 346 kisi 31-42 yas grubu, 163 kisi 43-55 yas
grubu ve 133 kisi 56 ve Ustu yas grubu araligindadir.

Birgok spor dalinda oldugu gibi, bisiklet kullanimi kondisyon gerektiren spor dallarindan biridir. Dogal
olarak yas ilerledikge fiziki sorunlara neden olmamasi agisindan elde edilen veriler dngorulur niteliktedir.
Ancak, gorece daha genc kusakta bisiklet kullanan kisi sayisinin fazla olmasinin nedenlerinden biri de,
toplumun ve geng kusaklarin “yasanabilir ve strdirtlebilir bir dinya hedefi ile gevre dostu uygulamalar,
Ozellikle karbon saliniminin azaltiimasi ve iklim degisikligini énleyici faaliyetler ¢ergevesinde bisikletin
degerlendiriimesi ve yayginlastirimasi” galismalarinin sonucudur.

5.3.EGITiM DUZEYINiZ?

SECENEKLER KiSi SAYISI
Okuryazar / llkokul 8

EGITIiM DURUMU

Ortaokul/Lise 407 Lisanstistii |35 ' 288, %23
On lisans/Lisans 557 sl -

Lisansiistii 288 nlisans/Lisans |:

TOPLAM 1260

Ortaokul/Lise |:

Okuryazar / ilkokul | 8, %1

0 100

Anketi cevaplayan 1260 kisiden 8 kisi Okuryazar/ilkokul mezunu, 407 kisi Ortaokul/Lise mezunu, 557
kisi Onlisans/Lisans mezunu ya da 6grencisi, 288 kisi Lisansistii egitim alan kisilerden olusmaktadir.
Anketimiz internet (zerinden cevaplandigi igin, okuryazar ve ilkokul mezunu kisilerin 8 kisiden olugsmasi
normal bir ¢iktidir. Egitim seviyesi arttikca ankete dahil olan ve bisiklet kullanan kisi sayisinda da artis
gdzlenmektedir. Kentimizde bu duruma ters oranti olacak sekilde LisanUstl egitim alan/mezun kisilerin
ankete katimi ve bisiklet kullanim orani %23 ile sinirli kalmistir. Gelir diizeyi ve is yodunlugu arttikca
bisiklet kullanimin distugu gozlenmektedir.
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5.4.HANGI IL/ILCEDE YASIYORSUNUZ?

Carsamba

Ondokuzmayis

Bafra

Hangi licede Yasioyorsunuz?

Vezirkopri

Salipazari

Atakum,
ilkadim ve Canik Samsun’un merkez ilgeleridir.

Ordu Altinordu | '

‘istanbul Uskiidar

stanbul Glngore

" Tekirdag

Afyon Karahisar

Hangi licede Yasioyorsunuz?

EI

Saziantep Sahinbeyjess

g ek R

LEEE
{1

Ankete katllan ve bisiklet kullanan kisi
sayisinda, sosyo-kultirel yapi, fiziki alt yapi
yetersizligi, kent trafigindeki sorunlar belirleyici
etkenler arasindadir.

Atakum, Samsun’da diger ilgelere gore, sahil
kenarinda olmasindan ve gorece gelir dizeyinin
yuksek olmasindan da kaynakli daha gelismis
merkez ilgelerinden biridir. Sahil seridinin 14 km
olmasi, sahil yoluna paralel olarak, tasit
trafiginden ayrilmis seritlerin - yani bisiklet
yollarinin  (eksiklikler olmakla birlikte) var
olmasi, hem ilgede yasayan bisiklet kullanici
sayisinin fazla olmasina bundan dolayl da
anketin daha fazla kisinin ilgi alanina girmesine
etkendir.

lkadim ve Canik'te sayinin daha disiik
olmasinin en blylk nedeni fiziki altyap
yetersizligi ve ayrilmig yollarin bulunmamasidir.

Anketimizde, ikameti farkli illerde olup ancak
Samsun da yasayan, buranin fiziki alt yapisini
kullanan kisiler veya dgrenci sayilarl yandaki
tabloda gorlimektedir. Sonuglar etkileyecek
nitelikte dedgildir.
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5.5.Asagidaki siirdiiriilebilir ulasim alternatiflerinden hangisi sizi en iyi

sekilde ifade ediyor?
Bisiklet 169
Ozel Arag 48 |
‘ Toplu Tasima 21 ‘
Yaya 12 |

Yukaridaki tablo, “Asagidaki strdirilebilir ulagim alternatiflerinden hangisi sizi en iyi sekilde ifade
ediyor?” sorusuna verilen cevaplarin blyikten klguge siralanmis halidir. 1260 kisiden, 374 kisi “Toplu
tasima, Bisiklet, Yaya” segenegini isaretlemistir. Verilen cevaplarda “Bisiklet” segeneginin olmadigi
secenekleri isaretleyen sadece 93 kisi mevcuttur. Buradan ¢ikaracagimiz sonug ise; anketi cevaplayan
1260 kisiden 998 kisi Bisikleti diger alternatiflerle birlikte, 169 kisi tek alternatif seklinde, strdUrlebilir
ulagim araci olarak gérmektedir.

EKOBID olarak, “Cevreye zarar vermeyen yapisi, kullanim alani ihtiyacinin motorlu tasitlara gére ¢ok
daha az olmasi, toplumun gogu kesimi tarafindan satin alinabilecek derecede uygun maliyetleri
sayesinde, hem kullanicisina, hem kente, hem de (ilke ekonomisine sagladigi yararlar nedeni ile bisiklet
kullanimi “kent i¢i ulagim tiri” olarak yayginlastinimalidir’ temel anlayigindan yola ciktik. Bisikletin
ulagim turd igin yayginlasmasinin onundeki engeller kaldirildiginda, en ¢ok tercih edilecek ulagim
alternatiflerinden biri olacagi agiktir.

5.6.Bisiklet kullaniyor musunuz veya ailenizde bisiklet
kullanicis1 var mi1?

23 kisi, “Hayir” diyerek bisiklet kullanicisi
olmadigini, 1237 kisi de kendisinin ya da
aile bireylerinin bisiklet kullanicisi oldugunu
belirtmigtir. Toplam 1260 kisilik ankette, sadece %1,8 oraninda olumsuz cevap alinmistir.

Yasanabilir ve surdurlebilir bir diinya hedefi ile gevre dostu uygulamalar, estetik ve yenilenebilir ener;ji
kaynaklarina dayali yapilar dncelikli hedeflerimizden biridir. Ozellikle karbon saliniminin azaltiimasinin,
iklim degisikligini dnleyici faaliyetlerin; iklim krizinin ¢okga tartisildigi glinimizde, yasanilabilir bir diinya
icin gerekliligi tartisiimazdir. Sadece, saglikli yasam igin bir spor dali olarak degil, bisiklet kullaniminin
ulagim alternatifi olarak kullanilabilmesi i¢in gerekenler yapildiginda, sayinin hizla artacagi asikardir.
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5.7.Yukaridaki soruya (6.soruya) yanitiniz evetse; aktif olarak trafikte
misiniz?
1260 kisinin 1125 kisisi aktif olarak trafikte oldugunu, 121 kisinin cevabinin “hayir” oldugu ve 14 kisinin
cevap alanini bos biraktigi anket giktilarinda gortimektedir. %90,3 “evet” cevabi oldukga yiksek ve
hedefimiz agisindan son derece olumludur. Ancak, anketin Ozellikle halihazirda bisiklet kullanicilari
tarafindan dolduruldugu unutulmamalidir. Ayrica, ilerleyen sorularda, karsilagilan sorunlarla ilgili verilen
cevaplardan, Samsun’daki eksiklikler net olarak gortlecektir.

5.8.Bisiklet kullaniminda trafikte engellerle karsilasiyor musunuz?

Evet 1218
Hayir 42

Bu soruya verilen cevap yuzdeleri de dernegimiz tarafindan 6ngorulenin diginda dedgildir. 1218 kisi yani
anketi cevaplayanlarin %96,7’si soruya “evet’ cevabi vermistir. Tartismasiz bir sekilde Dbisiklet
kullanicilarinin en blyik sorunlarindan birinin trafikte karsilagilan engeller oldugu ortadadir.

5.9.Yukaridaki soruya yanitiniz evetse; hangisi bisikletle ulasiminmizda
sizin i¢in engel teskil etmektedir?

Motorlu kara tagitlarinin bisikletli surtictiler konusundaki bilgi/hak/gtivenlik bilincinin eksikligi 1139
Kentlerde ulagim kultrinin bisiklet strtculeri nezdinde yerine oturmamig olmasi 1089
Kentsel alt yapi eksikligi / Koti yol yizeyleri 1108
Motorlu tasit suriicllerinin kaba davranislari (taciz, sikistirma, saldiri vs.) 1047
Diger 10

15 katilimci soruyu cevaplamamistir. Coklu segeneklerin isaretlenebilecegi bu soruda, anketi
cevaplayanlar, neredeyse verilen tim segenekleri bisikletli ulagiminda engel teskil eden sorunlar olarak
belirlemiglerdir. igerik olarak benzerlik gosterse de bazi katilimcilar ek olarak su engellerden
bahsetmiglerdir:

“Yolu sadece kendilerinin zannetmeleri ve hep bir aciliyetlerinin olmasr”,
“Yolda sdirticiiler, kaldirimda yayalar’
“Yayalarin 6niimiize atlamasi ve bisiklet yolunda yuriyenler”



“Motorlu tagit strticileri bisiklet sirticiilerini ulagim araci olarak gérmiyorlar’
“Dolmuglarin sikistirmasi”
“Bisiklete ayrilmig yollar cok az ve olan yerlerde bile ya arag¢ park etmis ya da trafik var”

Farkli illerde yapilan arastirmalarda da benzer sorunlar tespit edilmistir. Isparta'da
(http://www.imo.org.tr/resimler/ekutuphane/pdf/17997 38 43.pdf) (5) yapilan anket sonuglari buna bir
drnektir. istanbul, Ankara, Konya, izmir, Eskisehirden katilimcilarin cevapladigi “Tirkiye'deki Kentsel
Alanlarda Bisiklet ve Yaya Ulagsiminin Gelistirilmesi” konulu anket (https://www.bisikletizm.com/wp-
content/uploads/2015/04/bisikletli-ulasim-Anket-sonuclari.pdf) (6) c¢alismasinda da benzer sorunlar
tespit edilmistir.

5.10.  Trafik kanununda bisiklet i¢in “Bisiklet bir aractir ve trafikte
diger aracglarla ayni sorumlulukta hareket eder.” deniliyor. Sizce
trafikte bisikletliler diger araclarla ayni sorumlulukta hareket
edebiliyor mu?

Bir 6nceki soruya katiimeilarin kendi yazdiklari
cevaplardan da anlagilacag Uzere, bisikletin bir
Evet 194 | ulagim araci olarak gorllmedigi, motorlu arag
Hayir 1066 @ Surtctlerinin  yolu  sadece  kendilerinin

zannettikleri belirtilmisti. Bu bagliga geldigimizde
de katiimecilarin %84,6's1 “hayir” cevabini, %15,4li ise “evet’ cevabini vermistir. Onceki sorunun kendi
secenekleri ve katilimci eklemeleriyle belirtilen sorunlardan dolayr “hayir” cevabi agirliktadir. Genel
egilim bu yonde oldugu icin, %15,4 orani ile verilen “evet” cevabi i¢in de sorunun yeterince agik
olmadigi ve yanlis anlasiimis olabilecegi distntlmektedir.




5.11.  Sizce bisikletlilerin gtivenli bir sekilde ulasimini engelleyen en
onemli unsur nedir?

BiSIKLETLILERIN GUVENLi ULASIMINDA ENGEL
ETMENLER

HERHANGI BIR ENGEL YOKTUR.
YOGUN KAVSAKLARIN KULLANILMAS| o s
MOTORLU ARAGLARLA AYNI YO LU ... o
YOLUN KARS| TARAFINA GECMEK I
BOLUNMUS BISIKLET YOLLARININ EKSIKLIG | s
ARAGC YOGUNLUGU s o s oo

ARACLARIN HIZ| s s s s,

0 pA00] 400 600 800 1000 1200 1400
Bolinmis .
.. Yolun karsi Motorlu Yogun
. . bisiklet
Araclarin hizi |Arag yogunlugu yollarinin tarafina araglarla ayni kavsaklarin
T gecmek yolu paylasmak| kullaniimasi
Kisi 841 1035 1157 519 911 749 1

Herhangi bir
engel yoktur.

Bisikletle ulagimi daha guvenli ve konforlu bir hale getirerek kullanimini artirmak ve Samsun’u bisiklet
dostu bir kente- dénustirmek stratejisi icin elbette katilimcilara yonelttigimiz sorularla, 6ncelikle
sorunlarin tespiti hedeflenmekte. Bu sorumuz, katilimcilarin birden fazla segenegi isaretleyebilecegi
sekilde hazirlanmistir. Cevre dostu ve ulagimi gergeklestirirken bir yandan da sagligimizi korumamizi
saglayan/saglayacak olan ulagim alternatifinde, bisikletlilerin gtivenli bir sekilde ulagimini engelleyen en
onemli unsur 1157 katilimei tarafindan “bélinmus bisiklet yollarinin eksikligi” olarak belirlenmistir.
Motorlu araglarla ayni yolu kullanmak zorunda kalan bisikletlilerin, arag yogunlugu ve hizi nedeniyle de

ciddi sorunlar yasadiklari katilimcilarin verdigi cevaplarla yorumlanabilir.

Ankara Buyuksehir Belediyesinin yaptigi anketlerde de benzer sorunlar tespit edilmigtir. Bisiklet
kullanimina ya da sik kullanimina engel olan sebepler sorusuna %53,5 oran ile “bisiklet altyapisi
eksikligi” cevabi verilmistir. (Kaynak: https:/bisiklet.ego.gov.tr/ankara-buyuksehir-belediyesi-bisiklet-anketi-
sonuclari/) (7)

5.12.  Sizce bisikletlilerin glivenligini arttirabilmek icin neler
yapilabilir?

1. Akilli tasarim yollar/kavsaklar

2. Yol kapasitelerinin yeniden dizayn edilmesi

3. Bolinmus bisiklet yollari

4. Bisikletli haklarinin yasa ile giivence altina alinmasi (cezai yaptirimlar)

5. SUrict kurslarinda egitimlere bisikletliler hakkinda farkindalik konu bagliklarinin eklenmesi



https://bisiklet.ego.gov.tr/ankara-buyuksehir-belediyesi-bisiklet-anketi-sonuclari/
https://bisiklet.ego.gov.tr/ankara-buyuksehir-belediyesi-bisiklet-anketi-sonuclari/

Anketimizin bu bélimunde, “neler yapilabilir?” sorusuna cevaben bir siralama yapilmasi beklenmistir.
Siralama katiimcilar tarafindan girildigi ve ayra¢ olarak kullanilan simgelerin farklihgindan kaynakli
analizi yapmak zorlagmistir. Bu nedenle, en gok tercih edilen ilk Ug siralamayi uygun gorduk.

1-2-3-4-5 226
5-3-4-2-1 125
2-3-1-4-5 119

Yukarida verdigimiz tabloya gore; 226 kisi “akilli tasarim yollar ve kavsaklar’ yapilmasini ilk siralamaya,
125 kisi “Surtict kurslarinda egitimlere bisikletliler hakkinda farkindalik konu bagliklarinin eklenmesini”
ilk dnem sirasina, 119 kisi de “Yol kapasitelerinin yeniden dizayn edilmesini” ilk dnem sirasina almistir.

“‘Bélinmus bisiklet yollar” birgok cevapta oldugu gibi ilk (¢ icerisinde yer almaktadir. 22 katilimci soruya
cevap vermemistir.

Bu soruda sadece siralama yapilmasi istenmesine ragmen, siralama yapilacak alana katilimcilarin
yazdiklari bazi yorumlar da dikkate degerdir:

“Tabiat parklarina, sonradan olusturulacak trafiksiz bisiklet siirme parkurlarina bisiklet ve
saglikl yasam igin kardiyo yapacaklara 6zel ring ve toplu tasima seferleri diizenlenmesi”

“Bu alanlara saglik ve temel ihtiyaglar igin tesisler yapiimas:”

“Tepelerde oturan bisikletliler igin ringlere sabit veya portatif bisiklet tasima olanaklari
sunulmasi”

“Bisiklet parklarinin siirekli bakimda tutulmasr”

“Sahilde motorlu araglarla giin boyu gezen giivenlik kuvvetleri dedil; bisikletli zabita, bekgi,
polislerin olmasi”

Bir diger katilimcimiz; “Sirticii kurslarinda 2918 sayili karayollari kanununun G6gretilmesi
gerekir” diyerek bilginin 0nemini belirtmis ve farkindaligin bu yolla saglanmasi gerektigini
vurgulamistir.

Katilimcilardan “ayriimis bisiklet yolu™ yapiimasi gerektigini belirtenler, bu yollarin guvenli ve kesintisiz
olmasi gerektigini de 6zellikle yazili olarak belirtmiglerdir.



5.13.  Sizce Samsun Biiyiiksehir Belediyesinin il genelinde bisiklet
yollar1 ve bisikletli goriintirliigii konusundaki calismalarini yeterli
buluyor musunuz?

Katilimcilarin - %93'0 Samsun Blytksehir Belediyesinin, bisiklet yollari ve bisikletli gorintrliga
konusundaki calismalarini yeterli bulmamistir. Yukaridaki bazi sorulara verilen cevaplardan da
anlagilacagi uzere, ayrilimis bisiklet yollarinin olmasi hatta bu yollarin kesintisiz ve givenli olmasi
gerektigi cogunlukla vurgulanmigtir. Bu da %93'lik orani dogrular niteliktedir.

5.14.  Samsun Biiyiiksehir Belediyesinin il genelinde bisikletliler icin
tahsis ettigi yollar1 kullaniyor musunuz?

645 katilimcr bisikletliler icin tahsis edilen yollari kullandigini, 615 katilimecr da kullanmadigini
vurgulamigtir. Burada aklimiza; katilimcilarin ayriimis bisiklet yolu istemelerine ragmen var olan yollari
neden kullanmadigi gelebilir. Bu durum toplamda verilen cevaplara dikkatli bakilirsa celiskili bir durum
degildir. Glvenlik sorunu, yollarin kesintiye ugramasi ve sadece sahil boyu bisiklet yolu olmasi
guizergahi cok daralttigi igin bu yollar kullanmayan bisikletli sayisi oldukga fazladir. Mevcut yollar
ozellikle spor yapmak ve hosca vakit gegirmek icin tercih edilmektedir. StrdUrUlebilir-cevre dostu bir
dinya hedefiyle bisikletin ulagim araci olarak kullaniimasini artiracak bir durum degildir.



5.15.  Yukaridaki soruya yanitiniz hayirsa; bu yollarda asagidaki
faktorler sizi engelliyor mu?

Gidilen yerde givenli bisiklet parklarinin olmamasi (hirsizlik vs.) 633
Gittigim yerde bisikletlilere uygun trafik isaretlerinin / uyarici levhalarin olmamasi 660
Bolunmus bisiklet yollarinin olmamasi 698

Kentlerde yasaca bisikletlilere ayrilan uygun alanlarin yerel yonetimlerce toplu tagima
araglarina tahsis edilmis olmasi
Bisikletliye tahsis edilen alanlarin ise yaya tarafindan kullanilmasi, karsilikli yaganan sorunlar | ggg

640

Tahsis edilen alanlarin zabita veya diger givenlik gorevlilerince denetlenmemesi 672

Diger
Bu soruya 466 katilimci yanit vermemistir. 698 katiimer bolinmis bisiklet yollarinin olmamasini
kendilerini engelledigini belirtmistir. Bu cevabi, bolinmis bisiklet yollarinin yetersiz oldugu seklinde de
yorumlayabiliriz. Birden gok segenegin isaretlenebilecegi bu soruda da bolinmis yollar segenegi ile
birlikte diger secenekler de hemen hemen yakin oranda isaretlenmistir. Yani sorunun segeneklerinin
tamami kargimiza tespit edilen sorunlar olarak c¢ikmaktadir. Bu soruya katilimcilar ayrica asagidaki
kendi yazdiklari yanitlari vermiglerdir:

“Bisiklet yolunun uzunlugunun ve verimli kullanig kapasitesine sahip olmamasi ve bu yollarin
yayalar motorlu araglar veya tasit parki gibi sebeplerle igsgal edilmesi sebepleriyle engel
oluguyor’

“Bisiklet yollar maalesef dokuluyor. Sadece gorintl olsun diye yapilmis. Asla standartlara
uygun degil. Bisiklet yolunda giderken birden yol kesiliyor. Sonra bisikletinizi alip yolun
basladigi yere gidip devam ediyorsunuz. [...]"

“Bisiklet yolu bittigi yerde yani tasit yolunda bisiklet icin ayrilan alanin olmamasi ve
strtictlerin saygisizligr’

Bir katilimci da bisikletli olarak sadece sahil yolunu kullandigini belirterek bu yolun kendisi igin yeterli
oldugunu vurgulamistir.

5.16.  Dahaiyi sartlarda bisiklet yollarina sahip olsaydinmz bisikleti bir
ulasim araci olarak kullanir miydiniz?

Bu soruya 1240 katilimci “evet”, 20 katiimci “hayir” cevabi vermistir. Daha iyi sartlarda bisiklet yollarina
sahip olunursa bisikleti bir ulasim olarak kullanacak katilimci orani %98,4'tiir. Katilimcilarin biytik bir
cogunlugu Samsun ilinde bisikletli olarak yasadiklari sorunlarin kaynagini bisikletli ulagimla ilgili fiziki alt yapi
eksiklikleri olarak gdérmektedir. Bu nedenle; bisiklet kullaniminin yayginlastirilabilmesi i¢in ulastirma ve sehir
plancilari tarafindan bisiklet yollarinin 6nemi ve tasarimi dogru bir sekilde anlagiimali ve uygulanmalidir.

Projemizde de belirttigimiz gibi; “Makine enddstri sanayisinin gelismesi, elektrik tiiketiminin artmasi,
ulagim kanallarinda araba ve ugak kullaniminin yayginlasmasi ile birlikte ¢alisma verimliligi
yiikselmesine kargin, ¢ikti bazinda uyqulamalarda gevre kirliliginin arttigi tespit edilmistir. Ozellikle
karbon saliniminin azaltilmasi ve iklim degisikligini 6nleyici faaliyetler Avrupa Birligi Parlamentosunun



onemli glindem maddelerinden biri haline gelmistir.” Tum dlnyay ilgilendiren bu sorunun ortadan
kalkmasina ya da en aza indirgenmesine, bisikletin ulagim araci olarak kullaniimasi olumlu etki
saglayacagindan, dzellikle yerel yonetimler tarafindan bisiklet yollarinin fiziki altyapi ¢alismalari acilen
gerceklestiriimelidir.

5.17.  Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet kullanmaya daha

cok tesvik edebilir?
Bisikletliler igin trafik 15131 dnceligi 463
Motorlu kara tasitlari ile paylasimli daha fazla bisiklet yollari 736
Bolinmus bisiklet yollari 1149

Entegre hareketlilik sistemleri (bisiklet aparath toplu tasima, kent igi bisiklet
ulagimin/kullaniminin yayginlastiriimasi, bisiklete kolay ulagim (jeton/kentkart ile kiralama vs.) | 1053
guvenli bisiklet otoparki vs.)
Gelistirilmis bisiklet park alanlari 1006

Finansal tegvikler 134

Hangi degisiklikler bisiklet kullanimini tesvik eder
FINANSAL TESVIKLER

GELISTIRILMIS BISIKLET PARK ALANLARI

ENTEGRE HAREKETLILIK SISTEMLERI

BOLUNMUS BISIKLET YOLLARI

MOTORLU KARA TASITLARI ILE PAYLASIMLI DAHA
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Bu sorumuz da birden fazla segenegin isaretlenebilecedi bir soru. Bolinmis bisiklet yollarinin
olmasi/artmasi, katilimcilarin bisiklet kullanicilarini tegvik edecegi 1149 kisinin segimiyle belirlenmistir.
Entegre hareketlilik sistemleri; yani bisiklet aparatli toplu tagima, bisiklete kolay ulagim (jeton/kent kart
ile kiralama vs.)1053 katiimcinin onayiyla ikinci sirada yer almistir. Bisikletlilerin varis noktalarina
guvenli ve zamaninda ulagsmalarini tesvik edilebilmesi igin bir ulagim agi gerekmektedir. Park alanlari da
1006 katilimcinin segimiyle 3.sirada yer almistir. Yukaridaki grafikten de anlasilacagi tzere “finansal
tesvikler” 134 kisinin se¢imiyle an az tegvik nedeni olarak belirlenmistir. Bisikletin ekonomik olarak daha
ulasilir oldugunu gosteren bu deger aslinda yerel yonetimlerin tesvik igin gerekenleri yapmasi halinde
bu durumun Ulke ekonomisine katkisini da ortaya koymaktadir.



5.18.  Sizce bisikletliler i¢in ulasim politikalarinda karisik kullanimli
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olarak kullanmak istiyorsak, karisik kullanimli kentsel gelisimin dnemi agikga grafikte gértimektedir.

Bisiklet i¢in bolinmus yol disinda, bunun mimkiin olmadig fiziki kosullarda motorlu ve diger tasitlarla
paylasimli yollarin yapiimasi, bireyleri bisiklet kullanimina tesvik edecek en dnemli etkenlerden biridir.
Guvenli ulagim konusunda soru isareti tasiyanlari rahatlatacak ve bisikletle ulagima dahil olunmasini

saglayacaktir.

5.19.  Sizce bisikletliler icin ulasim politikalarinda cevre ve estetik

tasarimi konulari1 ne kadar onemlidir?

Cevre ve estetik tasarimi 6nemli mi?
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Cevre ve estetik tasariminin bisikletliler icin ulagim politikalarinda gok 6nemli oldugunu 972 kisi belirtmis
bulunmaktadir. Sadece 48 kisi 6nemli degil cevabini vermigtir. Peyzaj elbette bir kent igin, yagamsal



gereklilikler sadlandiktan sonra ok dénemlidir. Katiimcilarin verdigi cevaplar da bunu destekler
niteliktedir.

5.20.  Yerel yonetimler sizi daha ¢ok stirdiiriilebilir ulasima tesvik
etmek isterlerse, bu degisiklik yasam tarzinizi nasil etkileyebilir?
Belirtiniz

Bu soruda segenek sunulmamis, katimcilarin direkt kendi fikirlerini yazmalari talep edilmistir. Verilen
cevaplara goz atalim:

“Daha ¢ok bisiklet kullanirim hatta bunu bir tesvik olarak gériir yakinlarimi tesvik ederim”

‘Daha yaygin ve givenli bisiklet sirebilme imkanimiz oldugunda ulasim tirim kesinlikle
bisiklet olur. Bu sayede daha hareketli ve saglikli bir yasantim olabilir, sporun saglik agisindan
faydasi tartisiimaz bir gergektir.”

“Daha saglikli, ekonomik ve sirddrtilebilir, ekolojik sisteme zararli olmayan bir hayat
yasamaya baglariz

Olumlu etkiler araba sayisinin azalmasi hem c¢evre Kkirliligini azaltir hem de bisiklet
surtictlerine kolaylik saglanir’

“Petrol yakan araglari birakip hem ekonomik hem gevreci ulagim araci olan bisikleti tercih
ederdim”

“‘Bu degisiklik benim hayatimi olumlu yénde degigtirecektir. Daha givenli ve daha sadlikli bir
ulagim gercgeklestirecegim.”

“Cocuklarimiz okula giderken bisikletle gidebilir”

“Toplu tagima kullanmam ve ézel ara¢ kullanimi azalir bu ytizden trafikte rahatlar yogunlugu
azalir’

“Temiz gevre stirdiirebilir yagam”

“Ozel araci birakip hava temizligine katkida bulunurum”

Soruya verilen yanitlar gelecek icin umut gostergesidir diyebiliriz. StrdUrllebilir, doga dengelerini
bozmayan, saglikli ve givenli ulasim agisindan katilimcilar bu soruya olumlu cevap vermislerdir.
“Yasam tarzim degismez” diyen yuzdelik dilime dahi girmeyecek kadar az olan katilimcilar da genelde
zaten bisiklet kullandiklari igin yasamlarinda bir degisiklik olmayacagini savunmaktadir. 34 kisi soruya
cevap vermemistir.

5.21.  Sizce yerel yonetimlerin sadece bisiklet yolu yapmasi yeterli
midir?

Evet 115
Hayir 1135
Fikrim Yok 10



Anket sorularimizin cevaplari ile ilgili bir genelleme yapildiginda en cok talep edilen diizenlemenin
“bisiklet yolu” oldugu ilgili diger sorulara verilen cevaplara bakildiginda agikga gérlimektedir. Bu
sorumuzda da 1135 katilimci sadece bisiklet yolu yetmez demistir. Daha once belirttigimiz gibi bazi
katimcilar spor ve sosyal etkinlik agisindan bisiklet kullanirken katiimcilarin ¢ogunlugu bisikleti bir
ulagim araci olarak kullanmak muradindadir. Bu nedenle katilimcilarin %901, ulagim araci olarak
bisiklet kullanabilmek igin sadece bisiklet yolunun yeterli olmadigini, aslinda butinlukli bir galismanin
yuritilmesi gerektigini belirtmis olmaktadir.

5.22.  Ulkemizde bisiklet yollart ile ilgili bir yénetmelik yayinlandh.
Yerel yonetimlerin bu yonetmelige uygun yollar yaptiklarim
diisiinliyor musunuz?

Evet 68
1192

Hayir

Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan, 12.12.2019 tarihinde 30976 sayili Resmi Gazete'de Bisiklet
Yollari Yonetmeligi (8) yayinlanmistir. Katimcilarin %95'i Samsun’da mevcut yollarin bu yonetmelige
uygun olmadigini, %5’i ise uygun oldugunu dustinmektedir. Yonetmelik incelendiginde Samsun’daki
mevcut durumla uyumlu olmadigi goruimektedir. Sadece asagidaki iki madde kullanicilarin verdigi
cevabi dogrular niteliktedir.

MADDE 11 - (1) Bisiklet otobanlari; ulagim, spor ve Kiiltiir turizmi gibi bisikletin yodun olarak
kullanilma potansiyeli olan yerlerde Bakanlik¢a belirlenen glizergdha uygun olarak planlanir.
Bisiklet otobanlari; yaya gecidi, tasit yolu, kavsak ve hemzemin gegitlerle kesintiye
ugramaksizin sireklilik arz etmelidir.
( ) (8)

MADDE 12 - (1) Bisiklet képriileri veya képriilii kavsaklari ile bisiklet tinelleri; dogal veya
yapay bir engeli asmak veya kavsaklar dahil bisiklet yollari arasi baglantiyr ve siirekliligi
saglamak (izere, imar plani karariyla bisikletliler ile yayalarin birlikte veya yalnizca
bisikletlilerin kullanimina yénelik projelendirilebilir. Bisiklet kbprii ve tiinelleri projelerinde 1/100
Olcekli plana yer verilir. ( )

8)

Samsun’'da ise Bisiklet otobani veya Bisiklet kdpri-tinel bulunmamaktadir. Yerel yonetimlerden talep
edilebilir. Raporumuz sonuglari kamu otoriteleri ile de paylasilacag! icin bu verilerin bize ve onlara da yol
gosterici olacagi kanaatindeyiz.

5.23.  Sizce buyuiksehir belediyesi ya da ilge belediyeler blinyesinde
bir bisiklet sefligi kurulmali m1?


https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2019/12/20191212-1.htm
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2019/12/20191212-1.htm

Evet 1231
Hayir 29

Katilimcilar, %98 oraninda buytksehir belediyesi ya da ilge belediyeleri bunyesinde bisiklet sefligi
kurulmasi gerektigini soylemektedir. Sadece %2’lik kisim ayni fikirde degildir. Samsun’un bisikletliler igin
fiziki altyapisinin yeterli olmadigini katilimcilar diger sorularda da belirtmiglerdir. TUm bunlarin
duzenlenebilmesi, denetiminin yapilabilmesi ve iyilestiriimelerin saglanabilmesi; kisacasi eksikliklerin
giderilebilmesi igin katilimcilar bisiklet sefliginin kurulmasini mantikli bulmusglardir.

5.24.  Yanitimiz evetse; kurumun hangi konularda ¢alismasini

isterdiniz?
Bisiklet yollari 1199
Yollarin denetimi 1172
Bisiklet sinyalizasyon sistemi 1108
Bisikletli haklan 1182
Diger 19

Toplam 1059 katilimci 4 segenegi birden isaretlemistir. 52 kisi ise “Bisiklet yollari-Yollarin denetimi-
Bisikletli haklar” segeneklerinin Gglini birden isaretleyerek Bisiklet sinyalizasyon sistemine gerek
olmadigini disunmauslerdir. Yine en ¢ok “bisiklet yollar” ikinci olarak da “Bisikletli haklar” segenekleri
isaretlenmistir. Bu soruda da; olasi bir bisiklet sefligi kurulursa, aslinda sunulan segeneklerin neredeyse
tamaminin galisma kapsamina dahil edilmesi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir. “Diger” segenegine fikrini
yazan katilimcilarin gogu “Sehrin giivenli ve saglikli bisikletli hayati igin ¢alismalar” gibi genel fikirlerini
beyan etmislerdir. Katiimcilarimizdan biri;

“Aslinda bu teskilatlanma samsunda hig bir ise yaramayan spor il mudurliglnde kurulmali ki
belki futboldan baska bir sporun oldugunu hatirlarlar’

Diyerek, bisiklet sporunun kendince 6nemini ve ilgili kurumlarin bu spora gerekli 6nemi gostermedigini
elestirel bakis agisiyla degerlendirmistir. Yine “diger” segenegine katiimcilar, boyle bir seflik kurulursa
bisikletli egitimleri, bisiklet tesvik paketleri, sehir yariglarinin diizenlenmesi gibi ¢alismalar
ylratulebilecegini belirtmislerdir.

Katilimcilardan biri, seflige gerek olmadigini, zabitalarin bu gérevi yapabilecegini belirtmistir. 9 katilimci
soruyu bos birakmistir.

5.25.  Asagidakilerden hangi degisiklikler sizin arabayla olan
yolculugunuzun sayisini azaltmada yardimci olabilir?




Daha fazla bisiklet yollari 1191
Bisikletli soférlere uygun alt yapiya sahip iyi bir 936
toplu tagima (otobUs, tramvay vs.)

Yakit fiyatlarinin arttiriimasi 274
Otopark fiyatlarinin arttiriimasi 259
Kapsamli tasarlanmis bisiklet tesisleri 1083
Kentsel geligim 1057
Diger

Anket sorularinin sonlarina dogru yaklasirken, “bisiklet yollar” segeneginin 6n planda oldugu
netlesmistir. 1191 katilimci, segenegin sadece kendisi ya da digerleriyle birlikte “daha fazla bisiklet
yollari” olmasinin arabayla olan yolculuklarini azaltacagini belirtmiglerdir.

“‘Daha fazla bisiklet yollari/Bisikletli soforlere uygun alt yapiya sahip iyi bir toplu tagima (otobus, tramvay
vs.)/Kapsamli tasarlanmis bisiklet tesisleri/Kentsel gelisim” seceneklerinin dordi birden, 605 katilimel
tarafindan isaretlenmistir. Bu da katilimcilarin %48'ini kapsar. Ayni zamanda %48 oraninda yakit
fiyatlar ve otopark fiyatlari gibi Ucretlerde zam yapiimasinin bu kararda etkili olmayacagini
belirtmislerdir.

Katilimcilardan biri; “Trafikten uzak gtvenlikli yollar ya da ana yollarda sadece bisiklet igin ayrilan alanin
motorlu tagitlarin yolcu indir bindir igin kullandiklar alan degil sadece bisiklet icin ayrilmis glivenlikli
seritlerin olmasi” diyerek diger arac kullanicilarinin ihlallerini dile getirmistir.

5.26.  Yasadiginiz sehirde gelecege yonelik ulasimi gelistirmede soz
sahibi olsaydiniz bu konuda oncelikle ne yapardiniz? Belirtiniz
Bu anket sorumuzda segmeli cevap bulunmamakta, katilimcilarin kendi yorumlari istenmektedir. Tam

olarak bir istatistik belirlenemese de, Excel programinda bulunan bazi istatistiksel formdller ve komutlar
sayesinde bazi verilere ulagilabilir.

Uygulanan formdller sonrasinda;

“Bisiklet yolu-yollari yapardim / Bisiklet yollarini diizeltirdim” diyen 396 katilimci mevcuttur. 85 katilimel
“bisikletli haklarinin korunmasi/guglendirilmesi” gerektigini savunmaktadir. 30 katilimci “fiziki altyapi”nin
gelistirilmesi gerektigini belirtmigtir.

Bazi katilimcilar da dustincelerini su sekilde aktarmislardir:
“Yollar1 yeniden yapardim ve en azindan arabalarin ve yayalarin girmesini 6nlemek igin

elimden geleni yapardim”

“3 seritli yollarda en sag seridi ara¢ kullanimina yasaklardim. Bu seridi bisiklete gore
hazirlardim. Benzin istasyonlarinda bisiklet tamircisi bulundurma zorunlulugu getirirdim.”

“[...] Hafta sonu sehir iginde otomobil yasagi getirirdim.”

“Bireysel motorlu tagit kullanimini daha aza indirecek politikalar geligtirmek, motorlu ya da
motorsuz araglarin hak ve gorevleri konusunda toplumu daha bilinglendirecek egitimler



duzenlemek, rant icin degil halk icin ulagim haklarini, yollari diizenlemek ve biitiin bunlari
yaparken direkt halkin bilgi ve gériglerini almak.”

“Bisiklet ve elektrikli bisiklet kullanicilarinin trafikte saglikli bir sekilde var olabilmeleri igin
motorlu arag kullanici hatalarina ydnelik caydirici cezai yaptirimlarin uygulanmasini ve sehir
ulagim altyapisinin buna gére diizenlenmesini saglardim.”

“Bisiklet ve toplu ulasim araglarinin kullanimini kolaylastirirdim. Minibiis ve otobis yerine
metro yapardim hafifleyen trafik yikdndin yerine de bisiklet koyardim”

“Bisiklet yollarini daha glizel yapardim ve her 500 metrede bir bisikletli polis koyardim.
Bisikletli polisleri arttirirdim.”

“[...] Hollanda, Avusturya éregini uygulardim”

“flkokuldan itibaren bisikletin ulasim araci oldugunun kavratimasi ve siiriicii kurslarinda
surtcilerin - bisikletli - sdriictilere karsi sorumluluklarinin farkinda olmalari igin egitimler
verdiririm”

“insanlar bisikletli ulasima tesvik etmek adina belediyeye bagli sabit ve uygun fiyatl bisiklet
kiralama merkezleri kurardim. Ayni amagla 10-15 (degigebilir) yas arasi gocuklarin bisikletli
ulagima alisabilmesi, tecriibe edinebilmesi igin merkezde bulunan okullarla sehir merkezleri
arasinda guivenli bir bisiklet yolu ulagimi sistemi olugtururdum.”

“Insanlarin bisikletlilerin hikayesini dinlemesi igin séylesiler ve benzeri gérsel bilgilendirmelere
Oncelik verirdim. Yolda sikistirdigi, rakip gdrdigi bisikletlinin komgusu, ¢ocugunun arkadasi
veya bir yakini oldugunu bisiklete binen kisilerin yakit tiiketimi, toplu tasima kapasitesinin
israfinin 6nlenmesi gibi faydali sonuglari olan bir girisimin géndillisii oldugunu anlatmak
Onemli olacaktir.”

“Motorlu ve motorsuz bisiklet sirticiilerinin de trafikte esit oldugu ve alt sinifa ait olmadiklarini
gbsteren tabelalar diizenlemeler ve egitim”

“Oncelik bisiklet yollarini ve giivenli bisiklet duraklari/parklarini yapar ve gelistirimesini
saglardim. Ardindan toplu tagimalarda bisikletlerin tasinabilecedi alanlar agar veya alanlar
eklerdim. Kavsaklardaki sinyalizasyonu kaldirip akilli kavsaklarin uygulanmasini saglardim.
Ozellikle trafigin akisinin engelledigi park yasagi olan, duraklama yapiimamasi gereken
yerlerde kural ihlalleri gergeklestiren arag siirticiilerini tespit ederek ceza puani ve nakit ceza
uygulamasi saglardim.”

“Toplu tagima kullaniminda tesvik ve geligtirme. Bireysel ara¢ kullanimina kargi 6nlemler
alma. Trafik yogunlugunu azaltacak alternatif yollar ve rotalar olugturma. Bisiklet yollarinda
denetim ve bakim uygulamalari ile tegvik.”

5.27.  Daha once bir bisiklet kazasi gecirdiniz mi?

Katilimcilarin %57’si (723 kisi) evet diyerek kaza gegirdiklerini belirtmis, %43'U ise kaza gegirmedigini
belirtmistir. Bisiklet kullanicilarinin - yarisindan fazlasi kaza gecirmis olup, Turkiye genelinde
http:/trafik.gov.tr/istatistikler37 (9) kaynagindan aldigimiz “Olimlii-yaralamali trafik kazalar” bashgi
altindaki bisikletli verilerine gore, 2020 Kasim ayina kadar, 6.685 kaza gergeklesmis oldugu
bilinmektedir.

5.28.  Yukaridaki soruya yanitiniz evetse; sorun neyden kaynaklandi?

Yaya hatasl / sokak hayvanlarinin yola atlamasi 70
Kendi hatam 72



http://trafik.gov.tr/istatistikler37

Motorlu kara tasiti (sirlict) hatasi 312
Yol/zemin sikintisi 242
Diger .|

“‘Daha 0nce bisiklet kazasi gegirdiniz mi?” sorusuna 723 kisi evet cevabini vermisti. Evet cevabi veren
22 katilimci soruya cevap vermemistir. Diger kismina yanit yazan katilimcilardan 2 kisi “hayir” cevabi
vermis, 3 katilimci da segeneklerin tamamuyla ilgili kaza yasadigini belirtmistir. 6 katiimcinin yorumu ise
siniflandirilarak yukaridaki tabloya eklenmistir.

5.29.  Bisiklet kazalarinin yaralanma veya 6liimle sonug¢lanmasi
konusunda, giiniimiizde bu konunun artis géstermesinin sebeplerini
neye bagliyorsunuz?

Motorlu kara tagitlarinin bisiklet stiriculerini bir 1197
tasit olarak kabul etmemesi

Bisikletli haklarinin yasa ile korunmamasi 1106
Belediyelerin bu konudaki galismalarinin 1073
yetersizligi

Kentlerin fiziki alt yapisi 1056
Diger 13

Bisiklet kazalarinin artis nedeni
DIGER |

KENTLERIN FIZIKI ALT YAPISI
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YETERSIZLIGI
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MOTORLU KARA TASITLARININ BISIKLET SURUCULERINI
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967 katihmci segeneklerin tamamini isaretleyerek kazalarin artis nedeninin hepsi oldugunu ifade
etmistir. Kazalarin artis nedeninde motorlu kara tagitlarinin ihlali 1197 katilimcinin cevaplamasi sonucu
basi cekmektedir. 1106 katilimci belediyelerin bu konudaki galismalarinin yetersiz oldugunu belirtmigtir.
Segeneklerde oranlar birbirine yakin oldugu icin kazalarin artis nedeninin tim segenekler oldugu ve
sorunun ¢dzimine dair ilgili bagliklarda ayri ayri galisma yapilmasi gerektigi yorumlanabilir. Bu soruya,
kaza geciren ya da gegirmeyen tim katiimcilar yanit vermistir.

Katilimcilarin bazi yorumlari ise agagidaki gibidir:
‘[...] Bunun disinda bisiklet siirictilerinin trafik kurallarina uymamasi”

“insan hatalar, trafikteki yodunluk ve getirdii stres her tiirlii siiriiciiniin hata yapma ve kaza
yapma ihtimalini arttiryor. Bdylelikle zaman zaman bisikletliler de magdur veya kazazede
olarak zarar gorebiliyor.”

‘[...] Bisiklet sevgisinin gocuklukta verilmemesi. Bisiklet siirmeye ailelerin fazla korumaci
olmalari. Cocuklarina bisikleti 6zendirmemeleri.”

5.30.  Trafik kanununda bisikletli stirticiiler i¢in “Bisiklet yolu
olmayan yerlerde en sag seridi kullanir.” diyor. Bir bisikletli olarak
bisiklet yolu olmayan yerlerde diger motorlu tasit stirticiilerinden
nasil bir tepki aliyorsunuz?

Sozel siddet 859
Fiziksel siddet 130
Araglari ile sikistirma yollu taciz, (yoldan atma) | 1119
Aractan ¢Op atma 501
Diger

“‘Araclari ile sikistirma yollu taciz (yoldan atma)” cevabini veren 1119 katimcinin olmasi, bisikletli
haklar konusunda hangi asamada oldugumuzun gostergesidir. Diger segeneklere verilen cevaplar da
yadsinamayacak kadar olumsuzluklari hatta 130 kisinin fiziksel siddete maruz kaldigini gosteriyor.
Seceneklerin disinda katiimcilarin 252 si “aragtan tukirme” tepkisi aldiklarini da ayrica belirtmiglerdir.
Az sayida olmakla birlikte tepki almadiklarini belirten katilimcilar da mevcuttur. Diger kisminda verilen
bazi cevaplar soyle:

“Gelen bisikletliyi gbrdigli halde park etmis araglarin yol tarafindaki kapiyi agmasi ve
bisikletliyi beklemeden yola ¢ikmasl.”

“Guvenli mesafeyi ihlal”

“[...] Tam ekipmanli gittijimizde biraz daha saygi gériiyoruz saygi gériyoruz bunu da
sOyleyeyim.”



5.31.  Daha once trafikte hi¢ szl ya da fiziksel olarak tacize/siddete
maruz kaldiniz m1?

Evet 719
Hayir 541
5.32.  Yukaridaki soruya yanitiniz evetse; bu sizin daha sonraki

asamada bisiklet kullaniminiza engel teskil etti mi?

Evet 109
Hayir 610

5.33.  Yukaridaki soruya yanitiniz evet ise herhangi kamu kurumu
veya guvenlik birimine basvurdunuz mu?

Evet 91
Hayir 118 ‘

5.34.  Yukaridaki soruya yanitiniz evet ise bu basvuru nasil
sonucland1?

Sikayetim degderlendiriimeye alindi/sonuglandi 33

Sikayetim degerlendiriimedi/sonugsuz kald! 58

31-32-33-34. sorularin birlikte dederlendirilmesi:

Katilimcilarimizdan 719 kisi szl ya da fiziksel siddete maruz kaldigini beyan etmistir. Yasadigi siddet;
109 katilimcinin bisiklet kullanimina engel teskil etmistir. Siddet magduru 719 kisiden sadece 91 kisi



kamu kurum ya da guvenlik birimine bagvurmustur. Bagvuran 91 kisinin de sadece 33'Unln sikayeti
sonuclanmis, 58 kisinin bagvurusu degerlendirmeye alinmamis ya da sonugsuz kalmistir. Bu durumda
siddet magduru olan kisilerin sadece %13'U sikayet basvurusunda bulunmustur. Yukaridaki tablolari
istatistiksel anlamda izledigimizde bagvurmama nedeninin, sikayetin degerlendirmeye alinmamasi ya da
sonucglanmamasi dislncesinden dogabilecegini soyleyebiliriz.  Sonug olarak sikayet bagvurusunda
bulunan 91 katiimcinin sadece 33'U yani %36 bagvuru sonuglanmistir. Bu da glvensizligi
aciklamaktadir. Ayrica, bisikletlilerin, bdyle bir durumda nereye basvuracagini ve haklarini bilmemesi,
bisikletli haklarini koruyan mekanizmalarin yeterli olmamasi; kamu kurum-kuruluslari veya guvenlik
birimlerine bagvurmama nedenlerindendir. Bu durumda, bisikletli haklari ile ilgili farkindalik/bilgilendirme
calismalari yapilirsa, haklarini bilen bisikletliler, yasadiklar magduriyeti resmi kurumlara bildirebilirler.

5.35.  Sizce trafikte taciz veya siddetin 6ntine nasil gecilebilir?
Para Cezasi 773
Egitim 1160
Hapis Cezasi 1012

One ¢ikan segenek egitimdir. Yukaridaki tablodan da anlasilacagi iizere, hapis cezas! ve para cezasi da
azimsanmayacak sayidadir. Katilimcilardan 587 kisi ¢ segenegi birden isaretleyerek, li¢ cezanin da
verilerek (egitim bir ceza degildir, bahsedilen zorunlu egitimdir), siddet ve tacizin dniine gegilebilecegini
soylemislerdir. ikili secenek isaretleyenlerden; Para cezasi ve Egitim diyen 114 katiimel, Para Cezasi
ve Hapis Cezasi diyen 36 kisi, Egitim ve Hapis Cezasi diyen 363 katilimci mevcuttur.

Katilimcilardan birinin de yorumu su sekildedir:

“Trafikte seni sikistiran araca karsi yapabilecegin bir sey olmuyor. Arag seni sikistirdiktan
sonra yoluna devam edebiliyor. Bu konuda kisisel gérintii araglarinin énemli oldugunu
distindyorum. - Glvenlik guglerine - gikayetin olaydan sonra pek bir anlami olmadigina
inaniyorum. Oncelikle uygulanmasi gerekenin saygi olduguna inaniyorum. Bence sonugtan
sonra ne yapmali sorusu dedil aragla tacizlerin ve sikigtirmalarin 6niine nasil gegebiliriz
sorusu daha yapici olabilir. Bu gibi olaylarda en makul olan sey hak mahrumiyetidir. Seni
Sikigtiran bir insanin kendi aracini kullanmasina 3-6 ay arasi yasak getirilebilir veya kamu
yararina hizmet cezasi almalidir diye distniyorum.”

5.36.  Bisikletlilere yonelik taciz ve siddet olaylarinda bisiklet
toplulugu, dernek veya kuliiplerin rolii ne olmalidir?

Anketimizin son sorusuna 1260 katilimci tam olarak yanit vermistir. Verilen cevaplarin ortak paydasi,
dernek veya kullplerin aktif savunuculuk yapmasi, magduriyet gerceklestigi zaman bisikletli Gyesinin
yaninda olmasi, slreci takip etmesi ve hukuki anlamda destegini sunmasi (avukat temini vb.), kamu
spotu-afis-panel-seminer benzeri etkinliklerle farkindalik olusturmasidir. Ek olarak, anket boyunca
aslinda yapilmasi gerekenlerin basinda hem kendi Uyelerine hem de topluma gocukluktan baslayan
egitimlerin verilmesi, yerel yonetimler-kamu kurum ve kuruluglariyla iligkilerin saglikli ve etkin
strdirtlmesi gerekliligi de vurgulanmistir. Gorindr sosyal etkinlikler yapilmasi, ulagim araci olarak



kalabalik bir sekilde bisiklet kullanmak, TBMM'yi bu konuda karar ve tutum almak igin zorlayici olmak,
bisikletli haklarini korumak ve bisikletli ulasimi tesvik etmek igin sosyal medyayi etkin kullanmak gibi
oneriler de degerlidir.

Bazi katilimcilarin yorumlari agagidaki gibidir:

“Birlik hareketinin savunucusu olmalilardir. Toplu sdrigler ve bulusmalar bir bakima g6zdagi
niteligi tasimaktadir. Trafik igerisinde toplu siiriig bisikletlilerin fark edilmesini arttiracak, saygi
duyulmasi gereken bir konuma gelecektir.”

“Bu olugsumlar toplu olarak sahada hareket edebilecedi igin farkindalik yaratacak yerel ve
merkezi yonetimlerinde destegini alarak gerekli yasal uygulamalar olsun fiziki yapilanmalari
organize ve uygulama yéniinde daha fazla rol almalilar.”

“insanlar daha ok bilinglendirmeli, Herkesin bisiklet kullanma deneyimine sahip olabilecegi
kapsamli bisiklet etkinlikleri yapilmali. Ciinkii empati en glizeli olur kendileri bisikletli olmayi
tecrlibe ederek bilinglenirler.”

6. SONUC

Yasanabilir ve strdUrUlebilir bir dinya hedefi ile gevre dostu uygulamalar, 6zellikle karbon saliniminin
azaltilimasi ve iklim degisikligini Onleyici faaliyetler cergevesinde bisikletin degerlendirimesi ve
yayginlastiriimasi hususunda Samsun'da bir arastirma yapma hedefimizi gergeklestirdik ve anket
sorularimizla ilgili verilen cevaplari yukarida degerlendirdik.

Arastirmanin sinirliliklarindan bir tanesi, drneklem grubunun bisiklet kullanan bireylerden olugsmasidir.
lleride yapilacak calimalarda kent yasaminda bisiklet kullanmayan bireylerin kullanmama nedenlerinin
arastirimasinin, bisiklet kullanimina engel teskil eden konulara farkli bir bakis agisi kazandirabilecegi
dUsunulmektedir.

Tespit Edilen Sorunlar ve Céziim Onerileri

> Cinsiyet faktori ve dezavantajli gruplar

1260 kisiye uygulanan anket sonuglarina gore bisiklet kullanan kadinlarin orani tim katilimcilar
icerisinde %43 dlzeyindedir. Her ne kadar lisansl kadin sporcu sayisi erkek sporcu sayisinin ¢ok
altinda olsa da ( (4) EKOBID tarafindan
yapilan aragtirma gOstermektedir ki gindelik hayatta bisiklet kullanan kadinlarin sayisi
azimsanmayacak dlzeydedir. Bu konuda cinsiyet esitliginin saglanabilmesi ve kadinlarin bir ulagim
araci olarak bisikleti daha fazla tercih etmeleri icin; bisiklet kullanan kadinlara yonelik, cinsiyetinden
kaynaklanan taciz suglarinin cezasiz kalmamasi ve kamuoyuyla paylasilmasi, asagida yer
verilecek olan kent yasamindaki dizenlemeler saglanmalidir. Her alanda cinsiyet esitligi
konusunda farkindalik galismasi yapilmasi, ilkogretimden baglamak Gzere konunun egitime dahil
edilmesi, struct/ehliyet kurslarina cinsiyet esitligi egitimlerinin dahil edilmesi sorunun ¢oziminde
onemli adimlar olacaktir.

Sahil yolundaki terminallerden baslayan Akilli Bisiklet Kiralama Sistemi (SAMBIS) uygulamasinin
yayginlastiriimasi, projeler dretilerek engelli ve yasli bireylerin katiliminin sosyal aktivitelerle


https://ceidizler.ceid.org.tr/dosya/ceidWeb1.4.1.1.10.pdf%20)

desteklenmesi, dezavantajli gruplar agisindan tesvik edici olacaktir. Elbette bisikletli givenligi
gerekli kurallarla saglanamazsa bundan en gok etkilenen dezavantajli gruplar olacaktir.

> Bisikletin bir ulagim araci olarak goriilmemesi

Calismamizda; 1237 katilimci bisiklet kullanicisi oldugunu belirtmistir. Anket sorularimizda bulunan
“diger” secenegine yazilan yorumlardan da yola ¢ikarak; trafikteki motorlu arag kullanicilarinin ve
bazi bisiklet kullanicilarinin “bisikleti bir ulagim araci” olarak gormedigi tespit edilmistir. Bisikleti
spor ya da sosyallesme araci olarak kullananlar ya da hi¢ kullanmayanlar agisindan bu soruna
karsi ¢6zim; bilinglendirme calismalaridir. Diinya tarihine bakildiginda son 200 yillik sUregte,
dinyada yasanan degisimin gerek doga gerekse insan hayati Uzerinde dogrudan etkili oldugu
gorllmektedir. Sanayi devriminin ardindan, dinya genelinde dogal kaynak kullaniminin artmasi,
sanayi Uretimi, kontrolstiz kentlesme ve yaratilan ¢evre kirliligi iklimin daha dnce gériimemis bir
hizda degismesine ve dogada beklenmedik tahribatlarin olusmasina sebep olmaktadir. Dogada
yasanan bu tahribatin en 6nemli sebeplerinden birisi karbon salinimidir. Kontrolsiiz endustriyel
Uretim faaliyetlerinin yani sira ulagim araglarindan kaynakli karbon salinimi doganin tahribatinda
basat rol oynamaktadir. Ozellikle kent ulasiminda kullanilan fosil yakit kullanilan tasitiar kentlerdeki
hava kirliliginin de birincil sebebidir.

Gerek ekolojik gerekse ekonomik agidan bisikletin bir ulasim araci olarak kullaniimasinin
saglayacagi faydalarin bilince ¢ikariimasi igin; yerel yonetimlerden merkezi yonetimlere, bu konuda
egitim calismalari planlanmalidir. Gorsel ve yazili basin-sosyal medya araciligi ile tegvik amacli
kamu spotlarinin hazirlanarak siklikla yayinlanmasi, yerel yonetimlerle sivil toplum kuruluslarinin
birlikte calismasi, egitimin ilkogretimden baglamasi igin gerekli yasal duzenlemelerin yapilmasi
soruna dair ¢ozim onerilerindendir.

> Altyapi eksikligi ve bisikletlilerin giivenligi

Tum galisma boyunca karsilagilan en 6nemli sorun altyapi eksikligidir. Bolunmus bisiklet yollarinin
olmamasi ya da yetersiz olmasi, mevcut yollarin kesintisiz ve rahat bir siriise izin vermemesi
onemli sorunlardan bir digeridir. Motorlu kara tasitlari ile paylasimli yolun olmamasi ya da genis bir
ag1 kapsamamasi, fiziki kosullarinin kéti olmasi; hem kazaya sebebiyet vermekte hem de bisikletin
ulagim araci olarak kullanilmasinin 6nuine gegmektedir.

Trafik kanununa gére paylasimli ya da bolinmls yol olmamasi durumunda bisiklet sarictlerinin
sag serit hakki da bircok bisikletliler aleyhinde élimli yaralanmali kazalar dahil bir¢ok ihlale neden
olmaktadir.

o Oncelikle ilgili yerel veya merkezi birimlerin, bisikletin bir ulasim araci olarak neden
gelecek acisindan ¢ok Onemli oldugunun kavranmasi ve ardindan topluma
kavratilmasi,

o “Turkiye Cevre Ajansinin Kurulmasi ile Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmasina Dair
Kanun Teklifi (2/3133) ve Cevre Komisyonu Raporu” adi altinda TBMM Cevre
Komisyonunda tartigilan ve kabul edilip genel kurula génderilen torba yasa teklifi genel
kurulda yasalagabilir. Karara baglanacak olan konularin ve 2918 sayili Karayollari
Trafik Kanununun maddelerinde yapilacak olan degisikliklerin yerel ydnetimler



tarafindan galisma konusu yapilarak incelenmesi ve kamuoyuna duyurulmasi, benzeri
tim degisikliklerin takip edilmesi,
( ) (10)

o Fiziki altyapi konusundan herhangi bir dizenleme/degisiklik yapilmadan once STK'lar-
bisiklet kullanicilari ile toplantilar duzenlenerek, sorunu birebir yasayanlar tarafindan
onerilerin dinlenmesi, katilimci demokrasi ve seffaflik agisindan da ¢dzim énerilerinin
birebir dinlenmesi,

o Bolinmus bisiklet yollari ve paylasimii bisiklet yollarinin hizlica yapilmasi, kanunda var
olmasina ragmen kamu kurum ve kuruluslari/yerel yonetimler tarafindan yapiimayan
yerlerde denetim mekanizmasinin  galistirilarak  gerekli cezai mueyyidelerin
uygulanmasi,

o ik etapta kolay uygulanacagini ve denetiminin de kolay olacagini diisiindigimiiz;
entegre hareketlilik sistemleri (bisiklet aparatli toplu tasima), kent ici bisiklet
ulagimin/kullaniminin - yayginlastiriimasi, bisiklete kolay ulasim (jeton/kentkart ile
kiralama vb.) ve guvenli bisiklet otoparki yapimina baglanmasi ve tesvik amagl
duyurulmasi,

o Ozellikle sahilde motorlu araglarla giin boyu gezen giivenlik kuvvetleri degil; bisikletli
zabita, bekgi, polislerin olmasi,

o Bisikletlileri de kapsayan trafik isaretlerinin hizlica yerlestirilmesi, akilli tasarim yol ve
kavsaklarin en kisa zamanda planlanmasi ve Samsun halkina yapim siiresinin
duyurulmasi ¢dzim onerilerimizdendir.

> Bireysel faktorler

Toplumuzda bisiklet kullanan kisi sayisi azimsanmayacak orandadir. Trafikte motorlu arag
strtictlerinin bisikletlileri yok saymasi, haklarini gasp etmesi, trafik akarken tirli yollarla taciz
etmesi, yol disina atmasi, 6zetle; Motorlu kara tasitiarinin bisikletli surictler konusundaki
bilgi/hak/guvenlik bilincinin eksikligi ve kaba davranislari, bisiklet kullanicilarinin kaza yapmasina,
yasamini kaybetmesine, yaralanmasina ya da bisikleti birakmasina varan sonuglar dogurmaktadir.
Bireyin yasam hakkinin elinden alinmasi, 6zgurliginin kisitlanmasi bir insan haklari ihlalidir.
Cezai mueyyidelerin sartsiz uygulanmasi, mulki amirliklerin sikayetleri ivedilikle degerlendirmesi ve
sonuglandirmasi bisiklet kullanicilari agisindan motivasyon saglayacak ayni zamanda bir insanlik
sucunun ortadan kalkmasini/sayisinin azalmasini saglayacaktir.

Sonug olarak, Turkiye Cumhuriyeti Anayasasinin 56. Maddesine gore “Herkes, saglikli ve dengeli bir
cevrede yasama hakkina sahiptir. Cevreyi gelistirmek, ¢evre saghigini korumak ve gevre kirlenmesini
onlemek Devletin ve vatandaslarin 6devidir’. Ayni maddenin devaminda herkesin hayatini, beden ve
ruh saghd icinde sirdirmesini saglamak devletin gorevi olarak tanimlanmigtir. iklim degisikligi ile
mucadelede kentlerin daha yagsanabilir olabilmesi igin bisikletin ne kadar énemli bir ulagim araci oldugu
strekli vurgulanan bir gercektir. En son ve ¢oziim icin en Gnemli Onerimiz; Samsun'da Yerel
Yonetimlerin bir galigtay dizenlemesi, bu ¢alistayla hem bu raporda belirledigimiz sorun ve dnerdigimiz
¢Ozumlerin degerlendiriimesi, konunun Ozneleriyle agik tartismalar yirutilerek kararlar alinmasi ve
uygulanmasi bisikletli haklari ve ekolojik yasam agisindan en dénemli kazanimlarimizdan biri olacaktir.


https://www.tbmm.gov.tr/sirasayi/donem27/yil01/ss232.pdf

Biz érgltimUz olarak yaz, kis demeden bisikleti bir ulagim araci olarak degerlendiriyoruz. Bireylerin de
fiziksel aktivite ve spora katiliminin azlii ve mevcut enerji kaynaklari agisindan disa bagimli bir tlke
oldugumuz dusundlduginde, bireyleri bisiklet kullanmaya tesvik edecek 6zel projelerin gelistirilmesi
oncelikli alanlardan birisi olmalidir diye diiguntyoruz.
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